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Kabinenauf satz fur Fahrerstande von Arbei tsf ahrzeugen 



Die Erfindxing betrifft einen Kabinenauf satz fur Fahrer- 
stande von Arbeitsf ahrzeugen , wie Gabelstaplern oder 
dergl., bei denen der Fahrerstand mit einem Schutzkafig 
versehen ist und der Schutzkafig ein von mehreren nicht 
parallelen Holmen getragenes im wesentlichen horizontal 
angeordnetes Gitterdach aufweist. 

Arbeitsf ahrzeuge der zuvor genannten Art sind allgemein 
bekannt und in den verschiedensten Ausfiihrungen im Ein- 
satz, so beispielsweise in Spezialbranchen wie Tiefbau 
als Planlerraupen oder dergl . oder als Frontschauf ella- 
der Oder dergl. im Bergbau. Den gropten Bekanntheitsgrad 
durften sie jedoch als Gabelstapler haben, da solche Ar- 
bei tsf ahrzeuge von all denjenigen Branchen eingesetzt 
werden, welche sich mit Transpor t/Verladung oder Lager- 
haltung und dergl. - wenn auch oft nur mittelbar - befas- 
sen. Aus diesem Grunde werden die folgenden Ausfiihrungen 
des Gegenstandes der vorliegenden Erfindung am Beispiel 
eines Gabelstaplers erlautert, ohne da(5 sie sich auf die 
Verwendung bei dieser Art von Arbeitsf ahrzeugen beschran- 
ken sollen. 

Die in Rede stehenden Arbei tsf ahrzeuge haben alle ge- 
mein, dap sie in der Regel von einer einzigen Bedienungs- 
person gefahren und bedient werden. Dazu weisen sie we- 
nigstens einen Fahrerstand auf, von dem aus der Fahrer 
einen guten Oberblick sowohl uber das eigene Arbeitsfahr- 
zeug als auch uber die zu bedienenden Elemente (Hubga- 
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bel, Schaufel etc) haben mu^ , in der Regel also an ei- 
ner erhohten Position des Arbei tsf ahrzeuges . Desweiteren 
mup von diesem Standort auch eine gute Rundumsicht mog- 
lich sein, da die Arbei tsf ahrzeuge in den genannten Ein- 
satzbereichen oft in beide Richtungen bewegt werden mus- 
sen- Ausnahmen bilden hier groPere Arbei tsf ahrzeuge , die 
zu diesem Zweck drehbare oder sogar doppelt ausgefiihrte 
Fahrerstande aufweisen. Die vorliegende Erfindung be- 
zieht sich auch auf die letztgenannten Arbeitsf ahrzeuge - 

Es ist klar, daP in den genannten Einsatzber^ichen (La- 
gerhallen, Baustellen, untertagige Hohlraume etc.) stets 
die Gefahr von herabf allenden Gegenstanden herrscht, so 
dap der Fahrer - insbesondere durch seine in der Regel 
"iiberhohte" Sitzposition - vor entsprechenden Unf alien 
geschutzt werden muP . Dazu haben sich solche Konstruk- 
tionen bewahrt, die im einfachsten Fall als Schutzbiigel 
ausgefuhrt sind. Meist werden jedoch Ausfuhrungen verwen- 
det, die aus einer Dachplatte bestehen, welche von mehre- 
ren im wesentlichen senkrecht angeordneten Holmen getra- 
gen wird. Eine solche Konstruktion schutzt nicht nur die 
Bedienungsperson des Arbei tsf ahrzeuges sicher vor den zu- 
vor geschilderten Unf allgef ahren , sie ist daruberhinaus 
auch kostengunstig herzustellen und erlaubt dennoch eine 
ausreichende Rundumsicht. Urn auch die - fur manche 
Zwecke erwunschte - Sicht nach oben zu ermoglichen, ist 
der obere Abschlup haufig nicht als durchgehende Dach- 
platte, sondern gitterartig ausgestaltet . Daher werden 
solche Dacher auch oft als offene Sehutzkafige bezeich- 
net. Auf diese Weise ist den einschlagigen Sicherheits- 
vorschriften auch bei nicht ganz engem Gitterabstand 
Genuge getan, da fur die Bedienungsperson der vorbe- 
schriebenen Arbeitsf ahrzeuge ohnehin die Pflicht zum 
Tragen von Schutzhelmen besteht. 
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Nun besteht oft der Wunsch, die genannten, mit offenen 
Schutzkaf igen versehenen Arbeitsf ahrzeuge mit einer ge- 
schlossenen Fahrerkabine auszurusten, um den Fahrer vor 
den jeweils unerwunschten Einfliissen von aupen - wie bei 
spielsweise Larm, Staub, Hitze, Kalte, Wind oder Nasse - 
zuverlassig zu schutzen. Geschlossene Fahrerkabinen wer- 
den von den gro3en Arbeitsf ahrzeug-Herstellern meist 
nicht angeboten, sondern bei Bedarf von kleineren Zulie- 
ferbetrieben nachgelief er t . Eine solche Nachlief erung 
kann beispielsweise den Austausch des Schutzkafigs gegen 
ein neues Kabinendach bedeuten. Meist wird man jedoch be 
muht sein, den vorhandenen Schutzkaf ig zu verkleiden, 
insbesondere, um sich den unter Umstanden aufwendigen 
Sicherheitsnachweis bezuglich der notwendigen Stabilitat 
der neuen Dachkonstruktion zu ersparen. Da das Dach des 
Fahrerstandes - bedingt durch seine Gitterform - in der 
Regel rechteckig ausgebildet ist, die Geometrie des Ar- 
beitsf ahrzeuges jedoch einen genau senkrechten und damit 
parallelen Verlauf der (hier meist vier) Holme bezuglich 
deren Bef estigungspunkte an der Oberflache des Arbeits- 
f ahrzeuges meistens nicht gestattet, sind diese den je- 
weiligen Verbal tnissen entsprechend vom Dach ausgehend 
nach auPen hin abgewinkelt. Bei einer gleich starken Ab- 
winklung aller vier Holme ist eine nachtragliche Verklei 
dung des Schutzkafigs moglich, doch ist bereits hier pro 
blematisch, daP der Schutzkaf ig oft relativ gro3e Mapto- 
leranzen aufweist, welche bis zu mehreren Zentimetern be 
tragen konnen. Sind jedoch die Abwinklungen benachbarter 
Holme auch noch unterschiedlich stark ausgebildet, so 
hat das zur Folge, da3 dann zwei benachbarte Holme je- 
weils nicht mehr in einer Ebene liegen. Daraus ergibt 
sich das Problem, dap die Verkleidung mittels einer fla- 
chen Kabinenwand nicht mehr moglich ist. Hier mussen 
dann aufwendige und dadurch teiire Spezialkonstruktionen 
zur Verkleidung des Schutzkafigs geschaffen oder der 
Schutzkafig gegen eine komplette Fahrerkabine ausge- 
tauscht werden. 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, den ein- 
gangs beschriebenen und zuvor naher erlauterten Fahrer- 
stand eines Arbei tsf ahrzeuges so auszugestalten und wei- 
terzubilden, dap ein nachtragliches Verkleiden eines 
Schutzkafigs mit unterschiedlich stark abgewinkel ten Hol- 
men mit geringem kons truktiven Aufwand ermpglicht wird, 
ohne den Schutzkafig in seiner Gesamtheit austauschen zu 
miissen. Daruberhinaus ist erwunscht, da3 sich - ohne auf 
eine zuverlassige Abdichtung der Fahrerkabine verzichten 
zu mussen - der Kabinenauf sa tz auf einfache Weise auch 
wieder vom Schutzkafig losen lassen kann , um beispiels- 
weise Reparaturen am Arbei tsf ahrzeug und/oder Kabinenauf- 
satz leichter durchfiihren zu konnen. 

Gelost wird diese Aufgabe durch den erf indungsgemafJen Ka- 
binenauf satz, welcher dadurch gekennzeichnet ist, dap er 
ein Dach und wenigstens eine der Anzahl der Holme ent- 
sprechende Zahl von Seitenwanden , vorzugsweise mit Sicht- 
fenstern, aufweist, und dap zum Ausgleich von Toleranzen 
und Winkeldif f erenzen der Holme keilforinige Holmaufsatz- 
stucke. vorgesehen sind* 

Durch die Verwendung des erf indungsgemapen/ aus mehreren 
Einzelteilen bestehenden Kabinenauf satzes wird auf ein- 
fache Weise ein zuverlassiger Ausgleich von Toleranzen 
und Winkeldif f erenzen bezuglich der Abwinklung der Holme 
des Schutzkafigs erreicht. Auf diese Weise wird mit ge- 
ringem konstruktiven Aufwand eine sichere Abdichtung des 
Fahrers tandes gegen die unerwunschten oben naher bezeich- 
neten Umwel teinf lusse ermoglicht. Werden die Einzelt^ile 
des erf indungsgemaPen Kabinenauf satzes miteinander kabi- 
nenartig verbunden, so lapt sich der gesamte Kabinenauf - 
satz leicht vom Schutzkafig demontieren und - beispiels- 
weise nach einer durchgef lihrten Reparatur - wieder auf- 
setzen und mit dem Schutzkafig des Arbei tsf ahrzeuges ver- 
binden. Der erf indungsgemaPe Kabinenauf satz zeichnet 
sich insbesondere durch seinen einfachen modularen Auf- 
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bau aus , welcher eine besonders hohe Wartungs- oder Repa 
raturf reundlichkeit auf weist . 

Die vorgenannten sowie die beanspruchten und im nachfol- 
genden Ausf lihrungsbeispiel beschriebenen , erf indungsge- 
ma^ zu verwendenden Bauteile un-terliegen in ihrer Gro^e , 
Formgestaltung, Materialauswahl und technischen Konzep- 
tion keinen besonderen Ausnahmebedingungen , so da3 die 
in dein jeweiligen Anwendungsgebiet bekannten Auswahlkri- 
terien uneingeschrankt Anwendung finden konnen, insbeson 
dere sind sie auch unabhangig voneinander zur Losung der 
Aufgabe oder zumindest einer Teilaufgabe vorteilhaft ver 
wendbar. 

Es gibt nun verschiedene Moglichkei ten, die Lehre der Er 
findung auszugestal ten und weiterzubilden, wozu einer- 
seits auf die Unteranspriiche und andererseits auf die 
nachfolgende Erlauterung eines bevorzugten Ausfiihrungs- 
beispiels des erf indungsgemaPen Kabinenauf satzes anhand 
der Zeichnung verwiesen wird. In der den Gegenstand der 
Erfindung in einer perspektivischen Explosionszeichnung 
darstellenden Zeichnung zeigen: 

Figur 1 den bekannten Schutzkafig mit einer Seitenwand 
des erf indungsgemapen Kabinenauf satzes , 

Figur 2 den bekannten Schutzkafig mit der Vorderwand 
des erf indungsgema^en Kabinenauf satzes , 

Figur 3 den bekannten Schutzkafig mit dem Dach des er- 
f indungsgema^en Kabinenauf satzes und 

Figur 4 den bekannten Schutzkafig mit der Ruckwand des 
erf indungsgema3en Kabinenauf satzes . 

Zur Verdeutlichung der Erfindung bezieht sich das Ausfuh 
rungsbeispiel auf einen Kabinenauf satz fiir einen Gabel- 
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stapler, dessen Schutzkafig so ausgebildet ist, da3 der 
Of fnungswinkel des vorderen Holmpaares des Schutzkafigs 
groper ist als der Of fnungswinkel des hinteren Holmpaa- 
res- Dies hat zur Folge, dap die jeweils linken bzw. die 
jeweils rechten Holme nicht in einer Ebene liegen, so 
dap eine flache Seitenwand nicht verwendbar ist, um die 
Seiten abzuschliePen . Es sei jedoch darauf hingewiesen, 
dap sich die vorliegende Erf indung nicht auf ein seiches 
Ausf iihrungsbeispiel beschranken soil, sondern da3 auch 
andere Schutzkafige mit vollig unterschiedlich* abgewin- 
kelten Holmen mit einer Verkleidung nach Art des erfin- 
dungsgemapen Kabinenauf satzes versehen werden konnen. 

Alle vier Figuren zeigen zunachst einen Fahrerstand 1 
eines nicht naher bezeichneten und nur angedeutet dar- 
gestellten Gabelstaplers . Von Interesse ist dabei der 
fur sich bekannte Schutzkafig 2, welcher aus vier Holmen 
3A, 3B, 3C und 3D gebildet wird, welche von einem Gitter 
dach 4 ausgehend mit dem nicht naher bezeichneten Gabel- 
staplnr verbunden sind- 

Wie bereits erwahnt, weisen die Holme 3A und 3D (die hin 
teren Holme) einen geringeren Of fnungswinkel auf als die 
Holme 3B und 3C (die vorderen Holme) . Im Zusammenhang 
mit dem rechteckigen Gitterdach 4 ergibt sich daraus das 
Problem, dap die Holme 3A und 3B nicht in ein und dersel 
ben Ebene liegen, eine flache Seitenwand zur Verkleidung 
also nicht eingesetzt werden kann. Erf indungsgemap sind 
nun ziim Ausgleich von Toleranzen und Winkeldif f erenzen 
keilformige Holmauf satzstucke vorgesehen. Wie aus Figur 
1 hervorgeht, weist der Polm 3A zwei Blechstreif en 5A 
und 5B auf, welche im dargestellten und insoweit bevor- 
zugten Ausf iihrungsbeispiel eine U-formige Form aufwei- 
sen. Diese Blechstreif en 5A, 5B dienen zur Aufnahme des 
erf indungsgemapen Holmauf satzstuckes 6, welches in nicht 
montierter Form einzeln in Figur 1 dargestellt ist- Das 
Holmauf satzstuck 6 weist einen U-formigen Querschnitt 
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auf und ist mittels den zuvor beschriebenen U-formigen 
Blechstreifen 5A, 5B am Holm 3A befestigt. Es ist klar, 
da^ anstelle der U-f ormigen Blechstreif en 5A^ 58 auch 
L-formige Blechstreif en Oder Winkelprof ilsehienen verwen 
det werden konnen. 

Es ist leicht ersichtlich, daB fiir die Auswahl des Hol- 
mes , welcher mit einem Holmauf satzstuck versehen werden 
soil, stets derjenige Holm bzw . diejenigen Holme mit der 
geringsten Abwinklung bzw, den geringsten Abwinklungen 
bezuglich der vertikalen, im Beispiel also Holm 3A, aus- 
zuwahlen ist bzw. sind. Bei seiner Befestigung wird das 
Holmauf satzstuck 6 so ausgerichtet , da{J seine AuPenfla- 
che in einer Ebene mit dem vorderen Holm 3B zu liegen 
kommt . 

In den meisten Fallen enden die Holme nicht an der tief^ 
sten Stelle eines Fahrerstandes 1, sondern bereits an 
hoher gelegenen Aufbauten des Arbeitsf ahrzeuges oder - 
wie im dargestellten Ausf uhrungsbeispiel - weist der Ga~ 
belstapler in seinem Aufbau eine Einbuchtung zum leichte 
ren Einsteigen auf* Zum Erreichen einer volls tandigen 
und dichten Verkleidung mussen daher auch die vorhande- 
nen Einbuchtungen ausgefullt werden. Dazu ist nach einer 
weiteren Lehre der Erfindung vorgesehen, da3 der Kabinen 
aufsatz im Bereich des Einstiegs des Fahrerstandes links 
zwei Fulls tucke 7A und 7B zur Verlangerung des Holmauf - 
satzstiickes 6 bzw. des vorderen Holmes 3B auf weist. Im 
dargestellten Ausf uhrungsbeispiel soil die linke Seiten- 
verkleidung des Gabelstaplerf ahrerstandes vollstandig 
als Tiir 8 ausgefuhrt sein. Wie aus Figur 1 welter hervor 
geht, ist die Tur 8 zweiflugelig mit den. einzelnen Flu- 
geln 8A und 8B ausgeblldet. Der erste Turflugel 8A ist 
dabel uber zwei Scharniere 9A mit dem Holmauf satzstuck 6 
verbunden. Es ist von besonderem Vorteil , wenn hierzu 
zweiteilige Scharniere zum Einsatz kommen, bei denen bei 
spielsweise die erste Scharnierhalf te 9A eine vertikale 
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Verstellitioglichkeit aufweist und die am Turflugel 8A be- 
festigten Scharnierhalf ten 9A' mit einer horlzontalen 
Verstellbarkeit ausgestattet sind. Auf diese Weise las- 
sen sich auch nach Festlegung des Holmauf sa tzstvickes 6 
am Holm 3A die notwendigen Justierungen der Tur 8 leicht 
durchfiihren. Die beiden Turflugel 8A lind 8B sind unter- 
einander mit weiteren Scharnieren 9B gelenkig verbunden. 
Fiir diese Verbindung bietet sich die Verwendung einer 
fur sich bekannten Riegelstange an, welche gleichzeitig 
dazu dienen kann , den Turflugel 8A unabhangig vom Turflu 
gel 8B zu arretieren, so da3 fur das normale Ein- und' 
Aussteigen des Fahrers nur der vordere, in Figur 1 der 
llnke Turflugel 88, bewegt wird. Die Zweif lugeligkeit 
der Tiir gewahrleistet auBerdem ein sicheres Betatlgen 
und SchliePen der Tur auch bei nicht ideal-ebener Lage. 
Zudem wird durch die Teilung der Tur 8 in die zv/ei Flii- 
gel 8A und 8B erreicht, dap auch in den Fallen, in denen 
ein vollstandiger Ausgleich von extremen Mapabweichungen 
des Schutzkafigs 2 durch die zuvor beschriebenen Mapnah- 
men hicht erzielbar ist; die letzten MaPangleichungen 
durch Anpassung der Tiir 8 an die verbleibenden Abweichun 
gen von einer ebenen Flache erfolgen konnen, was mit ei- 
ner einteiligen Tur nicht in dem MaPe moglich ware. 

Zur Erreichung einer hohen Eigenstabilitat des Kabinen- 
aufsatzes ist ferner ein Rechteckprof il 10 vorgesehen, 
welches die beiden Fullstucke 7A und 7B miteinander ver- 
bindet, wie aus Figur 1 deutlich hervorgeht. Die gestri- 
chelte Linie in Figur 1 zeigt den Turumrip im Einbauzu- 
stand des erf indungsgemapen Kabinenauf satzes . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es vorteil- 
haft, dap wenigstens eine Seitenwand des Kabinenauf sat- 
zes vollstandig als Sichtscheibe ausgebildet ist. Eine 
solche Ausfuhrung ist im dargestellten und insoweit be- 
vorzugten Ausf uhrungsbeispiel in Figur 2 wiedergegeben , 
die neben dem bereits erlauterten und ebenfalls in den 
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anderen Figuren gezeigten Schutzkafig 2 des Fahrerstan- 
des 1 eine mit einem entsprechenden Rahmen versehene 
Frontscheibe 11 - ebenfalls losgelost vom Schutzkafig 2 
- wiedergibt. Es bedarf keiner besonderen Erwahnung, daP 
zwischen Rahmen der Frontscheibe 11 und Holmen 3B und 3C 
eine der jeweiligen Geometrie entsprechende Dichtung ver 
wendet werden sollte- 

Aus Figiir 3 geht hervor, da3 der erf indungsgema3e Kabi- 
nenaufsatz als Dach 12 zunachst einen im Ausf uhrungsbei- 
spiel in Langsrichtung teleskopierbaren Prof ilrahmen 13 
aufweist, welcher mit geeigneten Mitteln am Gitterdach 4 
des Schutzkafigs 2 befestigt wird. Nach einer weiteren, 
nicht dargestellten Lehre der Erfixidung ist der Profil- 
rahmen 13 des Daches 12 auch noch in Querrichtung tele- 
skopierbar ausgefuhrt, so dap ein solcher Prof ilrahmen 
fur einen vielfaltigen Einsatz bei Dachern von unter- 
schiedlichster GroPe geeignet ist. Oberseitig wird auf 
den Prof ilrahmen 13 eine Dachplatte 14 aufgesetzt, wel- 
che mit einem Abschlupteil 15, hier einem Frontabschlup- 
teil, zu einer umlaufend abschliependen Dachkonstruktion 
verbunden werden kann. Es ist klar, dap bei weiteren Te- 
leskopierrichtungen des Prof ilrahmens 13 entsprechend 
weitere Abschlupteile verwendet werden m.ussen. Um dem 
Staplerf ahrer einen Blick auf die angehobene Hiibgabel zu 
ermoglichen, ist die Dachplatte 14 mit einer in Figur 3 
nur aiigedeuteteh Sichtscheibe 16 ausgestattet , die - je 
nach Einsatzgebiet - auch groper oder mehrteilig ausge- 
fiihrt sein kann. 

Figur 4 zeigt schliiePlich die hintere Seitenwand des er- 
f indungsgemapen Kabinenauf satzes * Diese besteht im we- 
sentlichen aus^iner Heckscheibe 17 und einer Blechwand 
18, wobei sich das GroPenverhaltnis beider Teile nach 
den jeweiligen Einsatzbedingungen bzw . Fahrers tandausf iih- 
rungen richtet. Von besonderem Vorteil ist es , wenn die 
Heckscheibe 17, wie in Figur 4 angedeutet, klappbar am 
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Kabinenauf satz angebracht ist. Auch hier eignet sich die 
Verwendung von zweiteiligen Scharnieren, um die Abnehm- 
barkeit der Heckscheibe 17 zu ermoglichen • Dazu sind im 
d^rgestellten und insoweit bevorzugten Ausf iihrungsbei- 
spiel jeweils eine Scharnierhalf te 19 am hinteren Holm 
des Prof ilrahmens 13 und die entsprechenden zweiten 
Scharnierhalf ten 19' am Rahmen der Heckscheibe 17 ange- 
bracht. Die Klappbarkeit gerade der Heckscheibe 17 ist 
insbesondere bei Gabelstaplern au^erst zweckmapig, da 
sich hier der Motor und/oder die Hydraulikanlage regel- 
mapig unterhalb des Fahrersitzes befindet, v/elcher zu 
Wartungszweckeh meist nach hinten aus dem Schutzkafig 2 
hinausklappbar ausgefuhrt ist. Dies kann beim erfindungs 
gemaPen Kabinenauf satz auch geschehen, ohne ein Teil der 
Verkleidung entfernen zu mussen, indem lediglich die 
Heckscheibe 17 hochgeklappt wird, um der Lebne des nicht 
dargestellten Fahrersitzes auszuweichen . 

AuPer der hinteren Seitenwand konnen auch weitere oder 
samtliche Seitehwande vollstandig als Sichtscheibe , d.h. 
in Ganzglasausf lihrung gestaltet sein. 

Von besonderem Vorteil ist es , wenn die Einzelteile des 
erf indungsgemaPen Kabinenauf satzes in montiertem Zustand 
ein zusammenhangendes kabinenartiges Element bilden, wel 
ches als Ganzes vom Schutzkafig 2 entfernt werden kann. 
Dazu sind samtliche Einzelteile des Kabinenauf satzes mit 
einander verbunden, was besonders deutlich bei der umlau 
fenden Turumrahmung aus Figur 1 hervorgeht. Auf diese 
Weise lapt sich der gesamte Kabinenauf satz vom Schutzka- 
fig 2 entfernen, falls dies erforderlich sein sollte. Da 
zu ist es zweckmapig, dap samtliche Verbindungen zwi- 
schen Kabinenauf satz und Schutzkafig 2 als losbare Ver- 
bindungen ausgefuhrt sind. 

Um die Reparatur oder den Austausch auch einzelner Teile 
des Kabinenauf satzes zu gewahrleisten , ist es weiter 
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zweckmapig, dap die Verbindungen der einzelnen Kabinen- 
auf satzteile untereinander ebenf alls als losbare Verbin- 
dungen ausgefiihrt sind. Dazu ist es weiterhin von Vor- 
teil, insbesondere urn die eingangs erwahnten regelmapig 
anzutref f enden Map toleranzen auszugleichen , dap als los- 
bare Verbindungen Schraubverbindungen dienen und dap bei 
miteinander korrespondierenden Verbindungsstellen je~ 
weils eine Offnung als Bohrung 20B und die andere als 
Langloch 20L ausgefuhrt ist. Eine solche Ausfiihrung ist 
aus den Figuren lediglich beispielhaf t fur die Bef esti- 
gung der Blechwand 18 am Holmauf satzstuck 6 bzw. der 
Befestigung des Holmauf satzstuckes 6 an den am Holm 3A 
befestigten Blechstreif en 5A und 5B ersichtlich. Dadurch 
wlrd erreicht, dap auch ein nachtraglicher Austausch 
einzelner Telle des Kabinenauf satzes problemlos 
ermoglicht wird- 
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Schutzanspruche : 

1. Kabinenauf satz fur Fahrerstande von Arbeitsf ahrzeu- 
gen, wie Gabelstaplern Oder dergl . , bei denen der 
Fahrerstand mit einem Schutzkafig versehen ist und 
der Schutzkafig ein von mehreren nicht parallelen 
Holmen getragenes im wesentlichen horizontal 
angeordnetes Gitterdach aufweist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dap der Kabinenauf satz ein Dach (12) und wenigstens 
eine der Anzahl der Holme (3) entsprechende Zahl von 
Seitenwanden , vorzugsweise mit Sichtf enstern , auf- 
weist, und da3 zum Ausgleich von Toleranzen und Win- 
keldif f erenzen der Holme (3) keilformige Holmaufsatz- 
stucke (6) vorgesehen sind. 

2. Kabinenauf satz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Holmauf satzstucke (6) einen U-formigen 
Querschnitt aufweisen und mittels abgewinkelter , an 
den Holmen des Schutzkafigs (2) montierter Blech- 
streifen (5) an dem bzw. den Holm/en (3) mit der ge- 
ringsten Abwinklung bzw. den geringeren Abwinklungen 
bezuglich der Vertikalen befestigt sind. 

3. Kabinenauf satz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dap der Kabinenauf satz im Bereich des - 
Einstieges des Fahrerstandes mehrere Fullstiicke (7A, 
7B) zur Verlangerung der Holme (3) bzw. Holmaufsatz- 
stucke (6) aufweist. 

4- Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet , dap wenigstens eine Seitenwand 
des Kabinenauf satzes eine Tur (8) fiir den Einstieg 
des Fahrers aufweist. 
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5. Kabinenauf satz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, da3 die Tur bzw. die Tiiren (8) zweifliigelig aus- 
gebildet ist. bzw. sind. 

6. Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet , dap wenigstens eine Seitenwand 
vollstandig als Sichtscheibe (11) ausgebildet ist. 

7. Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet , dap das Dach (12) aus einem 
Profilrahmen (13) und einer Dachplatte (14) besteht. 

8. Kabinenauf satz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dap der Profilrahmen (13) in wenigstens einer 
Richtung ausziehbar und zusammenschiebbar ausgefuhrt 
ist und die Dachplatte (14) von wenigstens einem Ab- 
schlupteil (15) in Richtung des teleskopierbaren Pro- 
filrahmens (13) abgeschlossen wird. 

9. Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet . dap das Dach (12) mit einer 
Sichtscheibe (16) versehen ist. 

10. Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dap die Sichtfenster und/oder 
die Sichtscheibe/n (11, 16, 17) klappbar am Kabinen- 
auf satz angebracht sind. 

11. Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 10, da 
durch gekennzeichnet , dap die Einzelteile des Kabi- 
nenauf satzes in montiertera Zustand ein zusammenhan- . 
gendes, kabinenartiges Element bilden, welches als 
Ganzes vom Schutzkafig (2) entfernt werden kann. 
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12- Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 10 und 
insbesondere nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, daB samtliche Verbindungen zwischen Kabinenauf- 
satz und Schutzkafig (2) als losbare Verbindungen 
ausgefiihrt sind. 

13. Kabinenauf satz nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet , da3 die Verbindungen der ein- 
zelnen Kabinenauf satzteile untereinander als losbare 
Verbindungen ausgefiihrt sind- 

14. Kabinenauf satz nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge~ 
kennzeichnet , dap als losbare Verbindungen Schraub- 
verbindungen dienen und dap bei miteinander korres- 
pondlerenden Verblndungsstellen jeweils eine Bohrung 
als Langloch (20L) ausgefiihrt ist. 



